


DANSK
LOKOMOTIV
TIDENDE

10. DECEMBER 1976 — 76. ARGANG

12

Indhold:

Givagt ...
Lodsen ............................
Legater ...
Tyven ... o
Samarbejdet ........................
Plan90 .......... ... ... ... ........
Fra»En Grete« .....................
Fralandet .........................
Til Kgbenhavn pa 12 time...........
Gardiner ................. ... ...,
Personalia ..........................
Indholdsfortegnelse .................

Redaktgrer:
K. B. Knudsen
(ansvarshavende)
G. A. Rasmussen

Redaktion og ekspedition:

Hellerupvej 44, Hellerup.

Telefon Hell, (01 43) 7269.
Kontortid 9-16.
Lgrdag lukket.

Frederiksberg Bogtrykkeri
Howitzvej 49.

Giv agt

Det har aldrig veret nogen let opgave at udfylde
jobbet som tillidsmand i fagbevagelsen. Der skal ud-
gves et sejt og stadigt pres for at fremme medlemsin-
teresserne, for at skabe en udvikling med forbedrin-
ger pa alle de omrader som, ret naturligt, behandles i
fagbevagelsens ledelser.

Det opnéiede er ikke kommet med stormende skridt,
men forbedringer, er det hen af vejen stadig blevet til.
De lgn- og prismassige forhold i samfundet er jo
underkastet en udvikling, hvor lgnmodtageren fgler
at han kan kgbe mindre og mindre for sin indkomst,
hvorfor han bliver utilfreds. Det som kendetegnes
ved de mange arbejdsnedlaggelser som skaber en uro
pa arbejdsmarkedet, der reelt set kan komme til at
ryste fagbevagelsen.

Der slas sk&ri sammenholdet, og der mistes noget af
styrken.

I en virksomhed som DSB har der sjeldent veret en
specielt god baggrund for at skabe forbedringer for
medarbejderne, men for tiden er vi da helt ude hvor
enorganisation skal forsvare tilkempede rettigheder,
og der er utilfredshed pa flere fronter.

Det er siledes ingen let opgave at vare tillidsmand
under disse omstendigheder, og det er ngdvendigt at
understrege betydningen af en fasttgmret organisa-
tion, hvor man tydeligt marker sammenholdet, selv
om det kan veare svert at forstd hvorfor tilkempede
rettigheder angribes fra alle sider.

Vi ma stadig have det seje i1 os, og ikke miste tAlmo-
digheden overfor den udvikling som ogs& vi marker.
Talmodigheden er naturligvis ikke uendelig, men lo-
komotivmandene vil ogsa, i nutidens vanskelige si-
tuation, bestrebe sig pa at sztte samarbejdet i for-
grunden.

Men det skal ogsa siges »traed varsomt« ved
bestrebelserne pa at &ndre i lokomotivmandenes
arbejdsomrader.

Det er ingen selvfolgelighed, at tjenestemandene af-
finder sig med politisk gkonomisk forhold, der pres-
ser arbejdssituationen til ikke blot en venteposition i
en vanskelig tid, men ligefrem betegner tilbageskridt.
Det ville veere tabeligt at forvente et afslappet forhold
til omstaendighederne i Dagens Danmark eller ved
DSB, dertil er situationen for speget; men man kan
have en forhdbning om at samarbejde kan give en
afbalanceret form at komme igennem pa.



[.odsen

Stillingen som lods er meget an-
svarsfuld og kraever en meget om-
fattende uddannelse forud for ud-
nevnelsen. Mangearig sejlads som
styrmand, og mindst eet &r som
kaptajn eller overstyrmand p4 store
skibe, er en forudsetning for at
komme ind som lods ved det dan-
ske lodsvasen.

Vi har haft en samtale med lods
Flemming Stoustrup ved Kgben-
havns Lodseri:

Hvordan er Det Danske Lods-
vaesen opbygget?

Det er opbygget i henhold til lov
om lodsvasen. Lodsvasenet besty-
res af en kgl. udnavnt lodsdirektgr.
Den nuverende direktgr er for ny-
lig blevet pensioneret, hvorefter
embedet er henlagt under far-
vandsdirektgren under Forsvars-
ministeriet.

Selvstendige lodserier

Hvordan er strukturen igvrigt?

Det er siledes, at hvert enkelt
lodseri rundt om i Danmark, f.eks. i
Kgbenhavn, Draggr, Helsinggr
etc. arbejder som en selvstendig
enhed. Oglodserierne er at betragte
som private forretninger.

Modtager lodserierne ingen til-
skud fra det offentlige?

Nej, lodserierne lever udeluk-
kende af de penge, som de indtjener
gennem deres arbejde.

Hvordan fordeles disse indtjente
penge?

De fordeles mellem lodserne ved
ménedens udgang. Altsi siledes at
hvert enkelt lodseri fordeler de
penge, som det har indtjent.

Men hvorledes med de ganske
smé lodserier? har de indtjening
nok?

Nej, der har man en regulerings-
fond, til hvilken alle lodser betaler
et belgb, nar deres indtegter over-
stiger et vist belgb.

Den daglige drift
. Hvordan foregér den daglige drift
af lodserierne?

Ved Kgbenhavns lodseri f.eks.
er det lodskaptajnen, der star for
den daglige drift. Men jeg ma nok
hellere korrigere og sige, at det er
lodserne selv, der har ledelsen af
den daglige drift. Lodserierne er
nok de mest demokratisk ledede
virksomheder her i landet.

Kunne dette kommenteres lidt
mere?

Ja, enhver @ndring, og enhver
forandring i lodsernes arbejdsgang,
eller i det hele taget i noget som
helst ved lodseriet, forhandles og
afggres af lodserne selv.

Hvis nu en lods har et gnske eller
et forslag vedr. arbejdsgangen?

S szetter han det op i vor afstem-
ningsbog, og sd stemmer alle lod-
serne ved lodseriet om det. Og fler-
talsbeslutning er si afggrende.

Hvad er da lodskaptajnens opga-
ve?

Ved KgbenhavnsLodseri er han
den daglige leder af administrati-
onen, og star for vore pengesager,
og for indkgb af vort materiel, og
for vedligeholdelser. Og han repree-
senterer lodseriet udadtil overfor
myndigheder, rederier og magler-
firmaer.

Hvem har valgt lodskaptajnen?

Han vzlges blandt lodserne, og
beskikkes af ministeren.

Og hans lgn?

Han deltager i delingen af lodse-
riets indtaegter pa lige fod med lod-
serne, men far dog lidt ekstra.

Lodskaptajnen oppeberer intet
fra statskassen?

Nej.

Takster for lodsbetaling

Hvorledes fastsettes taksterne
for lodsbetaling?

De fastsaettes af ministeren, men
dog efter kriterier i henhold til lods-
loven.

Hvordan er taksterne udarbej-
det?

De er udarbejdet siledes, at et
skib betaler afhangigt dels af stgr-
relse, dels af hvor langt det er ble-
vetlodset, oghvordybtdet stikkeri
vandet. Disse ting indgéri en takst-
tabel, hvor ud fra man s& beregner
taksten for den udfgrte lodsning.
Endnu en ting er dog afggrende for
takstens stgrrelse, nemlig farvan-
dets svarhedsgrad.

Og de indgéede penge sxttes vel
s& ind pé en konto?

Ja, de penge som indsejles af lod-
serne 1 lgbet af méneden sattes
succesivt ind pa vor bankkonto, og
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Foreningens hovedbestyrelse og re-
daktionen gnsker medlemmerne og
bladets gvrige lesere glaedelig jul og et

godt nytér.



vore lgbende udgifter til fartgjsan-
skaffelser, reparationer m.v. trek-
kes fra denne konto, og derfra
trekkes ogsa lgnninger til vore ni
matroser (baddsmand) og til vor
kontordame, og til renggringsper-
sonale, (og hvad der ellers lgber
pa). Naralle disse udgifter er betalt,
og nar vi er kommet frem til méane-
dens slutning, laves der et maneds-
regnskab over indtaegterne, hvorfra
vi trekker udgifterne, og det reste-
rende belgb deles s& mellem de ak-
tive lodser og de afgaede lodser.

Hvorfor skal de afgiede lodser
have del i disse penge?

Fordi det er sddan hos os, at en
lods, der pé grund af alder eller sva-
gelighed, holder op med at ggre tje-
neste ved Kegbenhavns Lodseri,
vedbliver at deltage i lodseriets ind-
tegter, si le&nge han lever.

Og i tilfelde af hans ded, far s&
enken tildelt et belgb?

Ja, hans enke (og evt. bgrn) vil i
s& fald modtage et fast, manedligt
belgb. Vi pensionerer altsé os selv.

Der er ingen pensionskasse?

Nej, det er dog muligt at der vil
ske @ndringer heri i forbindelse
med en lodslov, der er under forbe-
redelse.

Hvor stor er lodstaksten for et
tankskib, der laster f.eks.
20-30.000 tons?

Sé kan viregne med fra ca. 2.500
kr. til ca. 3.000kr. Jo stgrre skib, jo
hgjere betaling, og samtidig natur-
ligvis regulering for skibets dybtgé-
ende, og for hvor lang strekning
der skal lodses, som jeg for naevnte.

Indtegten for en lods

Indtaegterne for en lods kan va-
riere sterkt?

For den enkelte lods ved de for-
skellige lodserier kan indtagten
godt variere med et par hundrede-
tusinde kr. arligt.

Hvad kan den hgjeste indtagt
vare for en lods?

Der kan siges s meget, at hvis vi
gar tilbage til 1975’s statistik, vil
jeg tro at de hgjeste lodsindtegter

harligget fraca. 300.000 kr. og op til
400.000 kr. for den enkelte lods.

Gennemsejling

Lodserne har meget af sikaldt
gennemsejlingslodsning?

Ja, mange danske lodser lever af
gennemsejlingslodsning f.eks. for
skibe, der skal til havne i @stersg-
en, disse skibeanvender ofte lodser
fra Skages lodseri. De lodser skibe-
ne hele vejen til Bornholmeller evt.
til Finland eller til russiske havne.

Det betyder lang hjemrejse for
lodserne?

Ja, og den foregr s& enten pr.
skib eller fly.

Hvor mange lodser har vi i Dan-
mark?

Ca. 160. Ved Kgbenhavns Lodse-
ri er vi i gjeblikket 24, der ud over
har vi ni bAdsmend.

Badsmand

Hvori bestar bAdsmandenes ar-
bejde?

Badsmanden sejler lodsbaden ud
til det pAgeldende skib, hvorefter
lodsen kravler om bord, og hvoref-
ter bAdsmanden sejler baden retur.
Badsmandene er i gvrigt beskafti-
get med renholdelse og vedligehol-
delse af bddene m.v.

De kgbenhavnske lodser kom-
mer ikke p4 s& lange rejser?

Nej, vort lodsdistrikt omfatter
Kgbenhavns havn og @resund op
til Lappegrunden nord for Kron-
borg, og sydpa stopper vort distrikt
ved Drogden Fyr.

Den praktiske lodsning
(konkret)

Hvorledes forgarlodsningen rent
praktisk?

Hvert enkelt lodseri har sit kon-
tor, der er udstyret med telefoner
og radioanlaeg. Det samme galder
lodsbadene. Et skib, der f.eks. skal



ind til Kgbenhavns havn, vil nor-
malt i forvejen vere anmeldt til
havnen gennem vedkommende re-
deri og dets skibsmagler her i Kg-
benhavn. Samme skibsmagler un-
derretter lodseriet om, at skibet
forventes at komme pa den og den
dag, og at det skal ind til den og den
kajplads. Néar sa skibet nermer sig
Kgbenhavn, sd der kan etableres
radiokontakt, vil kaptajnen normalt
kalde lodseriet og aftale, pa hvilket
tidspunkt, vi skal mgdes. Og vi mg-
des sa et sted 1 @resund, og lodsen
gar ombord.

Aflgser lodsen sa kaptajnen?

Ja, han gar pa broen og aflgser
kaptajnen, og tager den videre sejl-
lads og navigation, med skibet.
Lodsen overtager altsd alt det, som
kaptajnen hidtil har lavet.

Det kraever betydelige kvalifika-
tioner?

Det kraever naturligvis, at nar
lodsen skal overtage kaptajnens ar-
bejde, mé han jo selv vare 1 besid-
delse af den samme uddannelse. Og
det kraeves da selvfglgelig ogsa for
at blive lods.

Lodsens uddannelse

Hvad kraves der for at fa ansat-
telse som lods?

Uddannelsesgangen er, at man
skal vare 1 besiddelse af styr-
mandseksamen og skibsfgrerek-
samen, og det skal vaere den hgjeste
skibsfgrereksamen der fas, den,
der giverret til at vaere kaptajn pa et
hvilket som helst skib af en hvilken
som helst stgrrelse i fart p4 alle ha-
ve.

Og nér disse betingelser er op-
fyldt, er der s& yderligere krav?

Ja, s& kreves der, at vedkom-
mende, der sgger en stilling som
lods, skal have gjort tjeneste som
kaptajnelleroverstyrmand i mindst
eet &r. Det er altsd ikke nok at have
eksaminerne. Det vil sige han skal

have sejlet nogle ar som styrmand,
og derefter have vearet overstyr-
mand eller kaptajn i mindst eet ar.

Slas lodsstillingerne op, som an-
dre stillinger?

Nej, normalt ikke (men) en gang
om &ret indkaldes der ansggninger
for folk, der matte gnske at blive
lodser. Ansggningerne ligger i
Lodsdirektoratet, og nar der sa ved
et lodseri bliver en ledig stilling bli-
ver de ansggninger, der ligger, ind-
sendt til vedkommende lodseri, og
blandt ansggerne vealger lodseriet
derpd den mand, det gnsker skal
indtrede i stillingen.

Er der prgvetid for den nyansat-
te?

Ja, anszttelsen starter med, at
vedkommende i tre maneder fglger
med en anden lods og lerer distrik-
tet godt at kende, og at mangvre
med skibe af de forskellige typer,
der besejler farvandet. Og i den tid
ma han ikke forvente at fA nogen
form for lgn.

Afsluttes denne
med en prgve?

Ja, der afsluttes med en lille prg-
ve, men igvrigt har man jo i prgve-
tiden fundet ud af, om manden er
egnet. Derefter ansettes han som
lods og begynder med mindre ski-
be, og efterhdnden som hans erfa-
ring stiger, far han lov til at operere
med stgre og stgre skibe.

opleringstid

Lige lgn

Far han straks lige lgn med de
andre lodser?

Lodseriets indtegter deles efter
et sikaldt partsystem, hvor der
startes med en mindre part. Efter
nogle &r opnir man en stgrre andel,
for til sidst at na det, man kalder en
fuld delingspart.

Hvorledes startes der, lgnmas-
sigt?

Ved Kgbenhavns Lodseri startes
der med »4-delingsparter« og slut-
tes med »9-delingsparter«. Det vil
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sige, at en begynder far under halv-
delen af ham, der slutter.

Minimumslgn

Der er ikke garanteret en mini-
mumslgn for lodser ved de mindre
lodserier i provinsen?

Jo, for de lodser, der er tilsluttet
Reguleringsfonden. De er garante-
ret en vis minimumslgn, men det er
ogsd under forudsetning af, at de
indbetaler 2/3 af alt, hvad de tjener
til fonden. Det er fortrinsvis lodser
ved de mindre lodserier, der erinde
under denne ordning (med den
nzvnte reguleringsfond).

lngen avancement

Er der avancement for lodserne?

Nej, der er ikke noget der hedder
avancementsforhold.

Og heller ikke pension?

Nej, ikke f.s.v. angar lodserne
ved Kgbenhavns Lodseri. Men de
gvrige lodserier er tilsluttet en fal-
les lodspensionskasse, hvortil der
indbetales et pensionsbidrag hvert
ar.

Lodseri aldrig overflgdig

Vil lodseri engang blive overflg-
digt som fglge af avanceret teknik
pé skibene?

Nej, det behgver man ikke fryg-
te. Méske vil behovet snarere blive
storre, fordi skibene bliver stgrre
og stgrre, og der bliver ferre om-
bord. Og nar skibene nermer sig de
sterkt trafikerede farvande, og til
farvande hvor der ikke er tilstrek-
keligt med vand under kglen, bliver
hele navigationsarbejdet, uden
hensyn til hvor fine instrumenterne
er, mere stressende for de menne-
sker, der er ombord. Derfor er det
sddan, at nar skibene narmer sig
farvande, hvor der er kvalificerede
lodser, vil kaptajnerne nasten altid
forsgge at engagere en sddan kvali-
ficeret lods, dels for at aflaste dem

selv, dels af hensyn til rederi og
forsikring (hvis uheldet skulle vaere
ude).

Sprogkyndig

Lodsen skal vare godt sprog-
kyndig?

Normalt klarer man sig med en-
gelsk og tysk, men det er rart tillige
at kunne et par brokker p4 spansk
og russisk.

Afsluttende bemarkninger

Til slut kommer Flemming Stou-
strup pany ind p& lodsvaesenets
seregne opbygning og den made,
der arbejdes pa, og han siger:

Jegvil habe for os allesammen, at
vi ma blive fritaget for idelige ind-
blandinger fra statsadministrati-
onens side. For det er nu engang
saledes, at der er ikke nogen der
kan drive lodserierne bedre end
lodserne selv. S lenge en lods er
direkte involveret i driften af sit
lodseri, sa l&nge vil den altid blive
udfgrt p4 den bedste og billigste
made.

Det er ikke alene den bedste mé-
de for lodserne og for skibsfarten,
men ogsé langt den fordelagtigste
for samfundet.
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Nordisk kursus
1 Norge

Efter krigen indbgd de enkelte or-
ganisationer reprasentanter fra de
beslegtede forbund i de gvrige nor-
diske lande til deres tillidsmands-
kurser. Fra 1956 overgik kursustil-
retteleegningen pa nordisk plan til
Nordisk Jernbanemands Union
(NJU), sdledes at man pé skifti de
forskellige nordiske lande afholdt
»Nordisk Kursus«. I tyvearet efter

denne &ndring, var det Norges or-
ganisationer der havde vertsska-
bet, og 34 deltagere fra de 4 nordi-
ske lande stevnede mod Klekken,
en lille by ca. 60 km fra Oslo, og 5
km fra Hgnefoss i omradet Ringeri-
ke.

Ved ankomsten til Oslo @., blev
vi budt velkommen af kursuslede-
ren, formanden for Norsk Jernba-
neforbund Egil Halvorsen. Vi fort-
satte nu i bus til kurset med en af-
stikker til Sundsvold, hvor formid-
dagskaffen ventede. P4 denne bus-
tur, som pa en efterfglgende ud-
flugt, fortalte Egil Halvorsen om alt
hvad vi s, og pa en levende méde
garnerede det med lokale beretnin-
ger.

Kursusstedet var turisthotellet
»Klekken«, en fornem ramme om
det tyvende nordiske kursus. Efter
indkvartering og frokost blev kur-
set bnet, med praesentation af del-
tagerne, og inddeling i grupper.

Kursets hovedtema var 4
sporgsmél, — SU-arbejdet -Medbe-
stemmelsen — Sikkerhedsudvalge-
ne - @konomisk Demokrati.
Sporgsmaélene skulle behandles ef-
ter en indledning af N.S.B.s vel-
feerdschef Elif Moe, og svarene fo-
relegges i et plenum hvor Elif Moe
var tilstede. Temaet gav naturligvis
anledning til mange diskussioner,
og udveksling af nationale erfarin-
ger, den gruppe jeg deltog i kunne
kun samles om de 3 forste spgrg-
smal, hvor imod @D-spgrgsmaélet
fik mange opfattelser frem, og der-
for matte forelegges i plenum af
forskellige deltagere.

Udover hovedtemaet indeholdt
kurset 3 foredrag, nemlig besgg af
den norske statsminister Odvar
Nordli og LO-formanden Tor
Aspengren, der talte om Norges po-
litiske situation og norsk arbejder-
bevagelse. Kursets leder Egil Hal-
vorsen holdtdet tredie foredragder



gav en orientering om N.J.U. og
I.T.F.

Det vil blive for omfattende, at
referere disse tre foredrag, og jeg
vil indskraenke mig til at give udtryk
for indholdet af de diskussioner der
fulgte, hvor det slar en, at man i de
gvrige nordiske lande er betydelig
mere politiske beviste, idet det for
dem ville vere utenkeligt at opné
resultater 1 deres forhandlinger
uden en ner kontakt til LO og Soci-
aldemokratiet, og vore diskussi-
oner om organisationsdannelse star
de ganske uforstiende overfor, og
kunne berette om den endelige lgs-
ning i Sverige, og at man er godt pa
vej i Norge.

Udover de her omtalte arrange-
menter p& kurset, blev der ogsa lej-
lighed til at mgdes i grupper med
beslegtede forbund. Vi havde en
meget interessant formiddag, hvor
lokomotivmandene udvekslede er-
faringer. Konklusionen for vort
vedkommende blev, at vi pd det
lgnmaessige omrade 14 nogenlunde
ens, men pa andre omrader var no-
get tilbage at gnske, f.eks kompen-
sation for natarbejde i nedsat uge-
norm, samt p& det pensionsmassi-
ge omrade og med hensyn til sport-
ler, ligesom tjenestetilrettelegnin-
gen, og indflydelsen her pa var be-
tydelig bedre. Men alle disse ting
haber vi man i et videre samarbejde
i N.J.U. far sat pa plads.

Det ville vere helt utenkeligt,
om vore norske verter ikke benyt-
tede chancen nar vi var kommet til
landet og vise os den dejlige natur
de har. Der blev derfor arrangeret
en udflugt til Nordfjeld der for os
fra et flade Danmark var en stor
oplevelse, som vi samtidigt med et
godt kursus siger tak for. En tak til
vore norske varter og N.J.U.s
prasidium.

Jorn

Legater

Kong Christian IXs understgttelses-
fond, DSBs 2 jubilzumsfonds, fru
Isabella Winifred Tougaards legat
og trafikinspektgr C.J.M. Wieth og
hustrus legat

Den 29. januar 1977 vil der til ansat-
te, tidligere ansatte og efterladte,
der uforskyldt er kommet i trang,
kunne uddeles 7.000 kr. i portioner
4 500 kr. af Kong Christian IXs un-
derstgttelsesfond, 3.500 kr. i porti-
oner a 500 kr. af DSBs Jubil&ums-
fond af 1. september 1917, 5.700 kr.
i portioner pd mindst 100 kr. af
DSBs Jubileumsfond af 27. juni
1947, 14.200 kr. i portioner pa
mindst 100 kr. af fru Isabella Wini-
fred Tougaards legat og 11.000kr. i
portioner p& mindst 500 kr. af tra-
fikinspektgr C.J.M. Wieth og hu-
strus legat (ansggere med tilknyt-
ning til Hellerup station i &rene
1911-1934 gives en vis fortrinsret til
sidstnevnte legat).

Ansggning om at komme i be-
tragtning ved uddelingen ma inden
den 31. december 1976 indgives til
et medlem af bestyrelsen for Kong
Christian IXs understgttelsesfond
eller til velferdskontoret (lokal
2824), hvor ansggningsblanketter
kan fés.

Blanketterne er gaeldende til alle

fem fonds, hvis ikke andet anfgres. .

Bestyrelsen for Kong Christian 1Xs

understgttelsesfond, der uddeleer
belgbene, bestér for tiden af:
generaldirektgren

forretningsfgrer B. T. L. Aanes,
Dansk Jernbaneforbund
hovedkasserer Helge
Dansk Jernbaneforbund
sekreter P. J. Larsen (Kamstrup),
Dansk Jernbaneforbund
overkontorassistent fru K. E. S.
Hagen, rutebiltjenesten
afdelingsarkitekt K. Hjerting, byg-
ningstjenesten

lokomotivfgrer E. Greve Petersen,
Dansk Lokomotivmands Forening
lokomotivfgrer P. J. J. Busk, Kg-
benhavns Godsbanegird og
overtrafikinspektgr E. Svendsen,
driftstjenesten.

Hansen,

Stationsforstander P.W. Stybes og
hustrus legater

Ijanuar maned 1977 vilder kunne
uddeles 2 portioner saledes:

1 portion, der kan sgges af alle
tjenestemand ved DSB, eller af en-
ker efter sddanne, og

1 portion, der kun kan sgges af
tjenestemand ved DSB, som er el-
ler har vearet ansat ved Glostrup
station, eller af enker efter sddan-
ne.

Blanketter til ansggning fasi vel-
feerdskontoret (lokal 2824), hvortil
ansggning sendes inden den 31. de-
cember 1976.

O 0O O OO OO O0OO0OO0OOoOO0OO0ODO0ODO0OO0OO0O O0o0OO0

Husk:

Du og din familie bliver sikkert hurtigt enige
om det gode der er i gruppeliv.
Men husk at sende optagelsesbegaringen

nu.
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JORGEN LINDGREEN

Radioteatrets navnkundige chef, Jor-
gen Claudi, sagde en gang til Jargen
Lindgreen: De er bedre til dramatik end
til prosa.

At Jorgen Lindgreen heller ikke er sa
ringe til prosa, viser hans novelle »Ty-
ven«. Men det kunne alligevel godt se
ud til at Jorgen Lindgreen har skrevet
sig Claudis ord bag eret. For bortset fra
romanen »Atomer pd Nasset«, der ud-
kom i 1975, er Lindgreen naesten ude-
lukkende kendt for sine radio- og tv-
spil. Fem harespil og fire tv-spil er det
forelobig blevet til.

| tv-teatret er han en af de meget fa der
skriver om arbejderes liv. »Huset i bag-
garden« hed hans ferste tv-spil fra
1971. Det handlede om en blind ma-
lersvend, hvis kone ville have ham pa
plejehjem. - | min ungdom skrev jeg
flotte revolutionaere programerklaerin-
ger. siger Jargen Lindgreen. — Nu vil jeg
hellere sige noget til mange mennesker
pa deres eget sprog. Sa enkelt og for-
stdeligt som muligt vil jeg statte dem
der laegger ryg til det harde arbejde.
Jorgen Lindgreen var et &r vaerftsarbej-
der, rustbanker pd Linde. Det var i
1961. Han har ogsa veeret fabriksarbej-
der pd Thrige i Odense. Men oprindelig
er han uddannet som kontormand,
ogsd i Odense. Han har arbejdet med
studiekredse for AOF, der hjalp ham
med at fd hans farste bog, »Vaerftet,
solgt i et antal af 800 eksemplarer.
De sidste fire ar har Jargen Lindgreen
levet af at vaere forfatter. - Det kraever
at man har beskedne krav til livet og en
kone der ind imellem kan traede ekono-
misk til. Forfatterindtaegter er bAde me-
get sma og meget svingende.

Men det lader sig altsd gare at vaere
heltidsforfatter. ! et gammelt hus-
mandssted 18 km fra det Odense, Lind-
green er fedt og opvokset i. Med udsigt
til hensehus og skov og mark - og til
den arbejderverden Lindgreen har et
taettere forhold til end de fleste forfat-
tere herhjemme.

Tyven

Det var sensommer, hen i august.
Solen var giet ned; men pa de lave
fugleger, i Noret, syd for Rudkg-
bing, var der stadig en gevaldig
koncert. Qerne er smé gresbevok-
sede holme, som tit er oversvem-
mede om vinteren, men aldrig sa
snart nar man marts, for bade
strand- og traekfugle kredser her-
omkring. Der er &nder og lappe-
dykkere, edderfugle og strandska-
der,og mageraf alle slags. Ogiapril
skyder grestuerne op, og aggene
sprekkeridet gyngende marehalm.
S&dan star det pa hele sommeren,
til kuldene kommer pa vingerne, og
efteraret kan anes i det fjerne.

Fuglene havde vearet i gang fra
det redmede i ¢st, til solen for-
svandt bag ghavet, og Stryng, den
nare nabo, tonede frem ovre i vest i
mork silhouet. S& dempede fugle-
orkesteret, og blev til en svag
skreppen og mumlen, som en sagte
brise nu bar ud til Ottos 12 fods
motorjolle, der 14 og duvede svagt
midt i Lindelse Nor. Her, nar hol-
mene, pa de taette tangbanker, var
der al, ogher havde Otto sine ruser.

Otto sad p& midtertoften, og fulg-
te badens duppende, blide, bevee-
gelser, uden at bemarke dem. Han
var stor og bredskudret, og med
naever som brede luffer. Asfaltbe-
leegning, brobygger, vearftsarbej-
der; han havde veret lidt af hvert.
Som han sad der, alene, midt i sin
bad, i aftenskumringen,lignede han
det, han hele sit liv havde veret, et
roligt og lovlydigt menneske. -
Venlig og hjelpsom, sagde man om
ham inde i Rudkgbing. Og dog sad
Otto i dette gjeblik i sin bad og plan-
lagde et indbrud, og det den selv-
samme aften. Han stak en finger op
under den fedtede kasket og krad-
sede sig tenksomt i det stride, gra
har, mens han gennemgik det hele i
alle enkeltheder. Der var ikke andet
at gore.

Det var i formiddags at bolden
var begyndt at rulle. Otto havde
veret inde p& fagforeningskonto-
ret, der ligger pd havnepladsen i
Rudkegbing, og hente understgttel-
se. Det var han ikke ene om. Ud af
500 medlemmer havde afdelingen
en ledighed pd 25 procent. For-
mand og kasserer kendte hver ene-
ste arbejdslgs; ogsé Otto, der havde
glet siden vinteren 75. Men i for-
middags havde ingen talt om andet
end vejr og vind, mens man stod i
kgen, for hvem kan udholde at blive
ved at tale om det samme?

Fagforeningskontoret er et lille,
trangt, kontor, med galsvaegge; en
fane hengeriet skab pa veggen, og
der er udsigt til Langelandsbroens
dristigt svungne buer, som straek-
ker sig over den bld himmel. Den
bro, der gav forventninger om ar-
bejde. — Men en bro har to ender,
sukker afdelingsformanden tit. — Vi
havde mange arbejdslgse, da hele
landet var i arbejde; — nu er ledig-
heden bare fordoblet. Og kassere-
ren understreger formandens ord
ved at smakke den gamle, bulede,
metalkasse op og i, mens han rek-
ker understgttelsen op over skran-
ken til de arbejdslgse.

Foran ham star Otto, hgj og se-
net, og som altid i slidt arbejdstgj,
og det lange, garvede, ansigt lidt pa
skra. Med stor, stiv skrift kvitterer
han for understgttelsen.

— Jeg er begyndt at fi ondt i ma-
ven, sagde han pludselig, med sin
hase, og underlige tunge stemme,
mens han rettede de lidt redrandde
gjne mod kassereren.

Denne nikkede forstdende; en
kasserer hgrer en del mellem ar og
dag. — Det gar vel over igen, Otto,
trgstede han, og rakte hdnden op
mod den naste, og tog mod en bog.

Men Otto blev stdende, og hvile-
de armene mod skranken. Der stod
en ram lugt af fisk og tobak fra ham,



og der var kommet liv i hans lange
ansigt. Udenfor kontoret lgd der
motorskratten, og hvinen af knal-
lertbremser. De unge kom altid lige
ved lukketid. Og af unge arbejdslg-
se er der mange i Rudkgbing. Hver
femte ledig er under 25 ar.

Otto lenede sig ned mod kasse-
reren, og sagde i en dempet tone, —
det er ligesom der er ild i maven.

Kassereren nikkede igen: — Du
mé hellere gé til legen, foreslog
han. — Og det er ikke cigaretterne,
fastslog Otto uanfaegtet; — for jeg
klarer mig med tyve om dagen.

Omsider lettede Otto armene fra
skranken, satte kasketten p& hove-
det, og gik hen mod dgren. Nu ville
han rundt omkring havnen, og se pa
vejret.

I det samme ringede telefonen,
der hang p& vaeggen og dens kimen
fik det til at sméklirre i glasvaggen.
Formanden rejste sig, og tog den.
Henne i dgren ud til havnen var
Otto ved at stgde sammen med en
halv snes unge, der alle ville ind
samtidig.

Formanden rakte en hand ud
mod skrivebordet, og fik fat i en
blyant, som han bankede mod
skranken: — Det er inde fra formid-
lingen, sagde han halvhgijt, idet han
holdt en hand over tragten, og lyt-
tede igen.

Der blev stille omkring ham. Lo-
kalet ved siden af tilhgrer Arbejds-
formidlingen, hvor en kontorist fra
Svendborg sidder to timer om ugen,
og ikke plejer at have andet at lave
end glo ud ad vinduet.

I det lille fagforeningskontor,
hvor sma bundter solskin trengte
ind gennem de buede, lidt snavsede
vinduer, var der kommet en atmos-
feere, som var noget usadvanligt
ved at ske.

Formanden lagde rgret, og si pa
de ledige: — Varftet skal bruge ti
mand, sagde han. — Ogi fgrste om-

gang vil formidlingen snakke med
de ti, der har giet leengst. Det udlg-
ste en hektisk spgrgen og snakken
pa kontoret.

Kassereren rettede pa sine store
briller, og der lurede et smil i hans
brede ansigt: — Maske betyder det
omsider lidt bedre tider for Rudkg-
bing, udtrykte han pé alles vegne.

En halv time senere stod Otto
udenfor dgren til formidlingen, med
en anvisning i hdnden. Han skulle
mgde ved verftets ansattelsesluge
i morgen klokken halv syv. Andre
end Otto havde faet anvisninger.
De stod lidt fra ham, og smésnak-
kede. Et par var helt livlige. Humg-
ret var ved at bevage sig opad.

Otto kendte dem allesammen;
men han sagde ikke noget, og han
gik heller ikke derhen. Hans ansigt
var lukket, og skuldrene ligesom
trukket sammen. Det s& ud som om
han havde det varre end for. Han
gik langsomt ned mod havnen; lige-
som en sgvnganger.

Det tussede langsomt hen over
det snart blasorte nor. Sma bglger
slog med smakluk mod Ottos jolle,
mens et ryleflgjt inde fra den nzer-
meste holm skar gennem den blgde
skumring. Men det hgrte Otto in-
genting af. Han var ved at gé ruser-
ne efter, og havde forelgbig ikke
faet andet end tre pejtunger af et par
al, der ikke var tykkeren end en
pegefinger. Otto vidste her var
storre al, hvis ikke én eller anden
gik ham i bedene, og tgmte hans
ruser. Man kunne aldrig vide.

Han s op mod dagstrimen, der
endnu hvalvede sig over Stryng.
Det var endnu for tidligt at sejle ind,
og gore det han havde sat sig for.

— Ikke mgrkt nok, mumlede han
halvhgjt, og smed en halv spand
krabber i vandet; dem var der sgu
rigeligt af.

Sa satte han sig pA midtertoften,
og fik fat i termoflasken. Det var
ikke kaffe der var i, for kaffe det
sendte maven op lige med det sam-
me.

— Gu’ ved hvad det ender med,
med den mave? Otto krattede sig pa
den ene ben; det klgede forbandet i
aften. — Hvert mennske har sin tid,
tenkte han videre. — Men jo mere
moderne tiden bliver, jo tidligere
dor folk. Man skulle mene man kun
var halvvejen, ndr man var midt i
fyrrerne, men nar det er sa skidt
med maven, at man ikke engang har
lyst til at leegge sigi sengen hjemme
hos Else, s& er der noget galt.

Otto haldte op i termobageret. —
Men hvad fandet ggr man ved la-
gerne? De har aldrig tid til at hgre
efter. Tager man telefonen for at fa
en snak om maven, er man heldig,
hvis man overhovedet nar at kom-
me igennem til en doktor, den dag
man ringer. Og nar de har hort en
halv s@tning, maler de noget ned pa
enrecept, og smider rgret pa, inden
man far sagt det man vil.

— Lager er ikke til at have med at
bestille, sagde han hgjt. — Folk ma
kurere sig selv.

Det blev ved at klg i benet. Otto
trak op i buksebenet og selv i aften-
skumringen sés tydeligt det lange,
rgde, skinnebenssar, der var Ottos
hemmelighed, og arsagentil det han
havde besluttet, nar det blev til-
strekkeligt morkt.

— Var der noget der rgrte sig? Ot-
to s& hurtigt ned i vandet. Af og til
kom der jo en mager skrubbe.

Han tog sig en varm slurk, mens
jollen dansede let p&4 vandet, og
myggene summede i sverme om-
kring ham. [ termoflasken havde
han urteafkog af skgrbugsplanten,
kockleare, som Else blandede med
udtrek af enebar. Det kradsede
godt dernedad, men om det hjalp i
maven var ikke til at sige.



Et par sglvmiger flaksede sert
tavse omkring den nermeste holm,
ikke tyve meter vek. De var ude
efter rylens arsunger, de sataner!
Otto smed den flade ende af &ren i
vandet for at f& magerne til lette; og
hgrte deres hidsige skrappen til
svar: — bland dig ikke; bland dig
ikke!

Otto s& op mod himlen. Farverne
havde skiftet fra luergdt til rosa, og
ebbede langsomt ud i violet. Det
ville snart friske op fra nord. Det
var ved at vere tiden.

Otto havde besluttet at stjele

verftets kartotek inden han mgdte
ved ansattelseslugen i morgen tid-
lig. Hvis han ikke gjorde det, fik
han ikke noget arbejde. Otto vidste,
at han stod i kartoteket, og han
havde ikke sin viden fra tilfeldig
sladder. Ved et uheld havde han
nemlig set sit eget kort, dengang
han sidst var i arbejde. Med grgn
kuglepen stod skrevet: Nielsen, Ot-
to, 45 ar, langsom; prpver at skjule
nedsat arbejdsevne. Bor ikke gen-
antages.
Kontorpigen, der bare skulle note-
re noget om ATP, var blevet rundt
pé gulvet. — Jeg kan ikke finde dit
kort, sagde hun, og havde stukket
kortet tilbage i stakken. Men Otto
havde set nok. Og hvad nu, nar han
stod ved lugen i morgen tidlig, og
sagde sit navn? Nej, der var ikke
noet at spille om.

Otto sad et gjeblik og rgg; s star-
tede han motoren.

Ulykken skete den vinterdag, de
havde brugt for tynde stropper, da
reservedelene til en hjazlpemotor
skulle hejses fra monteringskajen,
og op i en nybygning. Alle vidste
det var ulovligt at bruge si tynde
stropper, men varftet var bagefter
med skibets aflevering, sjakkene
var pa akkord, og endelig var der
ikke tykkere stropper p4 magasi-
net. Da kranen trak godset op fra

kajen sprang den ene strop, og en
treekasse splintredes mod kanten af
relingen. De folk der var pé kajen
sprang til side, men en cylinder-
stang ndede at ramme Ottos ene
ben, s& han trimlede han ad kajen.
Et gjeblik efter var bdde mester,
tillidsmand, og  driftsingenigr
kommet til, men da var Otto néet at
humpe vek og i skjul bag et skur.
Han skulle ingen sag have ud af det;
det havde altid veret hans politik at
passe sit, og ikke blive blandet ind i
noget. Han holdt ud resten af dag-
en, selvom det var svert. Ved fyr-
aften humpede han hjem; og naeste
dag var han der igen. Ingen skulle
sige ham noget pa. Kun nar han
troede sig ubevogtet trak han lidt pa
det ene ben, eller standsede op, og
lpftede benet til hvile pd en talje
eller stump skrot et gjeblik.

— Hvad lignede det si at skrive
ham op nar han ikke havde klaget?

Det var blevet helt mgrkt, og en-
kelte stjerner lod sig se pd den
flgjlsmgrke augusthimmel. Bag
land, stik nord s&s lysene fra Rud-
kgbing, som en svag bue i horison-
ten.Otto lod jollen skyde fuld fart ud
gennem mgrket og op langs kysten,
til han ndede indsejlingen til Rud-
kgbing. Her sagtnede han farten, og
gled med slukket lanterne ind i hgj-
re side af havneindlgbet, stille som
en skygge.

Her 14 varftet. Fgrst kom bed-
dingen, og nu den lille magasinbyg-
ning, hvor sjakkene altid drgmte
om, at komme ind et par minutter,
narde var ude i vinterkulden. — Ma-
gasinet er bedre end Mallorca, var
der én der sagde, mens Ottos sjak
matte std i l& under beddingen og
varme nevnere inde under det bare
skind.

Bag magasinet tonede den lave
kontorbygning frem. Otto kastede
lydlgst et reb op om en kajpullert og
trak sin bad ind til kajen. Med en

svag knagen duvede bdden mod en
af kajkantens stolper.

Otto s& sig roligt omkring. Alt var
stille pa veerftet, lukket og slukket.
Kun nede ved porten breendte vége-
lyset som altid. Otto vidste, at nat-
tevagten kom mellem tolv og et og
gik sin runde; han var s pracis, at
man kunne stille sit ur efter ham.
Og endnu var den ikke halv elleve.
Liges& godt ggre det nu, s& var det
overstéet.

Stilheden blev pludselig brudt af
et lastvognstog, der kgrte op p& den
oplyste Langelandsbro, en kilome-
ter vaek; sa blev alt igen stille.

Otto sprang op pa kajen, og gik
hen mod slippen mellem magasinet
og kontoret. Manen var ved at st
op, og den store lidt ludende, skik-
kelse, kastede skygge pé kajplad-
sen, mens den huskendt nermede
sig kontoret.

Otto trykkede bagdgren op med
en skulder og kom ind i en mgrk
gang. Uden at sagtene farten, eller
tende lyset, gik han hen og &bnede
dgren til personalekontoret.

Ménen lyste svagt ind i rummet,
nok til, at Otto kunne se kartoteks-
skabet ovre i hjgrmet og komme
derhen.

Skabet var last, men da Otto an-
den gang tog fat i hAndtaget med sin
store neve, sprang lagen op. Han
begyndte ikke at std og lede efter
sit eget kort, men tog hele kassen;
sa var han p& den sikre side.

Han skubbede lagen i, og gik sin-
digt ud samme vej som han var
kommet.

Men da han stod i dgren til slip-
pen standsede han og lyttede. Der
var noget galt. Den lille l1Age omme
ved hovedporten, hvor végelyset
brendte, peb hgjt i sine hangsler i
den stille aften. Nattevagten! — Sa-
tans, tenkte Otto. — Hvad skal han
allerede?

Otto stod lidt og taenke sig om. —



Nu er gutten pa vej mod kontoret,
sagde han til sig selv; —eller gr han
rundt pé pladsen farst?

— Vel gor han ej, afgjorde Otto
med sig selv. — En tro slave tager
altid kontoret forst. Og du gér bare
videre.

Otto tradte ud i slippens méane-
skin, og derfra videre ud pa kaj-
pladsen, hvor han kunne ses fra alle
sider. Han gik uden at skynde sig,
eller vende sig om, med den lille
kasses under armen.

Da han néede hen til baden, lgs-
nede han rebet om pullerten, og lod
det glide ned i jollen. Han fulgte
selv efter, sa lyslgst som man ikke
skulle tiltro hans store krop. Nede i
baden trak han et par arer frem un-
der toften, og skubbede sig ud fra
kajen, mens han sd hvordan der
tendtes lys oppe i kontoret. Vagten
tendte og slukkede pé sin runde,
det ene rum efter det andet.

Otto roede langsomt ud af hav-
nen, og sa sig ikke mere tilbage.

En halv time efter bandt han jol-
len til en bundgarnsp®l pa flad-

stranden, syd for havnen, og vade-
de i land.

Klokken var godt halvtolv da Ot-
to gik op gennem (stergade pa vej
hjem, med kartotekskassen i sin
plasticspand med fisk. Otto boede
lige under byens vartegn, den gron-
ne molle, i et moderniseret koloni-
havehus, omgivet af frugttreer, og
hgje barbuske.

Og Otto gik hjem til Else, som
han vidste skulle tidligt op og pluk-
ke @&bler i haven, og s& var det med
at g4 stille. Ganske vidst var &bler-
ne gronne og umodne endnu, men
s& er de allerbedst til gelé.




Fra medlemskredsen

Samarbejdet

I smuk emballage indeholder lede-
reni Dansk Lokomotiv Tidende nr.
11, »Betjening af rangerkraftenc,
mearkverdigheder, som ryster tro-
verdigheden af samarbejdsbestra-
belserne ved DSB, idet indholdet,
nar det pakkes ud, klart og tydeligt
vidner om en fuldstendig tilside-
settelse af &nden i samarbejdscir-
kuleret af 16. februar 1972.

Man kan sige, det er foruroligen-
de og utiltalende, eller man kan ef-
ter gemyt bruge andre gloser om
handlinger, der indgyder medar-
bejdere og offentlighed et indryk af
en enestiende samarbejdsvilje og
demokratisering, som der ikke er
dekning for i virkeligheden.

Den igjnefaldende kontrast mel-
lem udadvendte image-pregede
meningstilkendegivelser og indad-
vendte virkelighedshandlinger
overfor personalet harmonerer ik-
ke med samarbejdsudvalgscirkula-
ret. Derimod harmonerer den ud-
merket med den mindretalsindstil-
ling, DSB fremlagde og ikke kunne
fa tilslutning til nogen steder fra ved
aftalens tilblivelse.

Men hvorfor papege paradok-
sernes uforenelighed? Hvorfor tale
om holdningsskavheder, nir hele
spektret funkler af adel idealisme
oginspiration? Det er jo forstielsen
ogindsigten, det gelder. Tolerance
og retferdighed er forkalket snak.
Det forfusker idealismen, hvorfor
retfeerdighedsproblemet ma ggres
til samme problem som cirklens
kvadratur med hensyn til geometri-
en.

P& denne baggrund er uro og util-
fredshed hos medarbejderne natur-
ligvis udtryk for mentalitetsdefek-
ter. Der er ingen forstielse for le-
delsens vanskeligheder. Der er in-
gen forstaelse for malbevidst, intel-
ligent og »padagogisk« idealisme.
Der er ingen forstaelse for samar-
bejdet. Medarbejderne er ikke

samarbejdsvillige og de forstarikke
samarbejdets kunst. De er dumme
og urimelige. For samarbejde er nu
engang kun accept af ufglsomhe-
den.

Men dog forstar de en hel del.
Samarbejdsudvalgsaftalen begyn-
der med at fastsla, at ledelsesretten
er begrenset i to henseender: For
det fgrste er retten til at lede og
fordele arbejdet — serlig med hen-
syn til arbejdsvilkrene — begren-
set af lovgivning og kollektive
overenskomster. For det andet slés
detfast, at retten til at lede og forde-
le arbejdet er begraenset af reglerne
og principperne i samarbejdsud-
valgsaftalen.

I fortsettelse heraf kan man laese
om, hvilke principper det drejer sig
om. Det er mange, men jeg skal ng-
jes med nogle enkelte, som har rela-
tion til disse linier. Der skal samar-
bejdes om at sikre virksomhedens
effektivitet og arbejdstilfredshe-
den. Der skal arbejdes for at tilve-
jebringe og bevare gode og rolige
arbejdsforhold og for at gge de an-
sattes tryghed og trivsel samt deres
interesse i forbedring af virksom-
hedens drift og konkurrencemaessi-
ge stilling. Man skal bestrabe sig pa
at opné enighed.

Sammenholdes dette med virke-
ligheden og realiteterne, kan man
vidst godt tale om manglende for-
stielse igen, bare med modsat for-
tegn. Effektiviteten, virksomhe-
dens drift og konkurrencemaessige
stilling satses der gevaldigt og ener-
gisk p4. Og bestemt ikke et eneste
ondt ord om det. Men mennesket, —
det levende, tenkende menneske,
glemmes. Der avles en uudholdelig
utilfredshed, der tilvejebringer dar-
lige og urolige arbejdsforhold, som
gar ud over trivslen. Alts& ngjagtig
det modsatte af det aftalen tilsigter.
Bestraebelserne for at opné enig-
hed, der tilgodeser begge parter i

samarbejdet, har altsd betragtelig
slagside.

Lederen i Dansk Lokomotiv Ti-
dende taler sit tydelige sprog her-
om. Foreninen er ikke gjort be-
kendt med de endelige planer, der
har kun vearet tale om en oriente-
ring, star der. Hvorefter der gives
udtryk for, at der under planlaeg-
ningsarbejdet har vaeret kontakt til
den side, som representerer den
gruppe medarbejdere, der paten-
kes sat ind pa vort arbejdsomréde.

Hvad kalder man i dansk sprog-
brug s&dan noget? Samarbejde?
Abenhed? A&rlighed? Tillid? Lun-
kenhed? Lusk? Akelhed? Uver-
dighed? Ja, jeg er ikke s god til at
sammenstille ord og s&tninger,
hvorfor jeg overlader sammensat-
ning af den rette ordforbindelse i en
besvarelse af spprgsmélet til leeser-
ne.

S. Juul Madsen
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Plan 90

Efter at have overvaret et mgde
med generaldirektgr P. Hjelt, af-
holdt i Struer den 27/10-76, er plan
90 dagens samtaleemne her i omra-
det.

Planen er tragisk, ikke blot for os
der direkte bliver bergrt, men for
hele det danske samfund, iser af
erhvervsgrunde.

Det er med beklagelse, at vi her i
Vestjylland mé konstatere, at gene-
raldirektgren er faret vild i betyd-
ningen af de tre bogstaver, nemlig
DSB, der jo som alle ved betyder
»Danske Statsbaner«.

Som opmearksom tilhgrer kunne
man ikke undgi at fi det indtryk, at



generaldirektgren mener det bety-
der »De Sjzllandske Baner«.

Blandt andet er generaldirektg-
ren ikke serlig ivrig efter at gge
kontrollen med billetterne pa byba-
nestrekninger. Selv om avispé-
stande om snyderi for ca. 10 mill.
kr.om &ret méske er overdrevet, er
der en &benlys forskel pa kontrol i
Kgbenhavn og det gvrige land. Det
er heller ikke ulejligheden vard at
forspge at a&ndre kegreplanen, si
muligheden for at medborgere i s&
fjerntliggende omrader som Thy og
Vestjylland, ogs& kan fa glede af
DSB. At tale om forlengelse af
jernbanen til havnebyen Hanst-
holm, er efter generaldirektgrens
mening naivt, og er der nogen der
tror at der er planer om noget sa-
dant, ma de jo tro, at sdvel han som
hele planlegningsgruppen er and-
svage idioter.

Nej hr. generaldirektgr, der er
ingen der tror nogen i DSB’s ledelse
er &ndsvage idioter, men vi er man-
ge der mener, at det m& skyldes
manglende indsigt i betydningen af
etbrugbart jernbaneneti Danmark.

Det er ikke dyre planer om gods-
terminaler, indkgb af lastvogne og
»tilbringer«-busser vi har brug for.
Der er ingen fornuft i at fylde vore, i
forvejen, overfyldte veje op med
store kgretgjer, det er badde bedre
og billigere at gendbne vore lade-
spor i de snart glemte stationsbyer.
S& dem vi skal betjene, nemlig Aele
det danske folk, kan fa lejlighed til
at benytte skinnenettet.

Det er mit hib, at generaldirektg-
ren bliver helt klar over betydnin-
gen af de tre bogstaver DSB for der
sker ubodelig skade p4 jernbanetra-
fikken.

J. Krabbe Nielsen
Lokomotivfgrer, Struer

Fra »En Grete«

Jeg er ellers ikke laserbrevsskri-
bent, men efter jeg har lest Tjavs’s
indleeg i bladet, foler jeg mig fristet
til at forsgge at skrive et par ord.

Jeg er ogsé en Grete, som fgler p&
samme made, som den Grete,
Tjavs har talt med.

Vi, min mand og jeg er ogsa lidt
oppe i arene, maske er det grunden
til at vi ser det hele pd en anden
méade, end da vi var unge.

Jeg tror, at den &rgang, som vore
mand hgrer til fuldt og helt har
holdt af deres arbejde, og fik, da dei
sin tid sggte ind til DSB deres dren-
gedrgmme om at st pa et damplo-
komotiv, realiseret. Det der med
fast stilling, pension med betryggel-
se 1 alderdommen, var vel mange
gange noget, der var sat i dem af
foreldre, som jo altid vil vejlede
deres bgrn p& bedste made.

Nu kan og skal man ikke standse
udviklingen, og havde de i dag staet
pa et damplokomotiv, var de méske
ogsé blevet gamle fortiden, men jeg
har pA fornemmelsen, at de gamle
dage p& et damplokomotiv havde
en anden and. Det var ligesom de
mere kom hinanden ved pa en na-
turlig made, og de satte en @®re i, at
deres lokomotiv blev pudset og po-
leret, og holdt i den fineste stand.
Néar de fortaller om de gode gamle
»dampdage« er det nok sat op i et
lidt lysergdt skaer, men jeg synes
solbrillerne er ved at komme pé.

I dag er der ikke den samme sik-
kerhed for at maskinen er helt i or-
den, og man kan jo tydelig forestille
sig den fornemmelse, det mé vare
at satte sig op i en maskine og drg-
ne derudad, og ikke vare 1009% sik-
ker pAdden, og, som Grete ogsé talte
om, samtidig vare nervgs for det,
der eventuelt opstar undervejs, sa-
som sten, der bliver kastet mod ru-
den, eller folk, der kaster sig foran
toget. A’propos sten mod ruden,
kommer jeg til at tenke pa forskel-

len p& bgrns metoder at lave »sabo-
tage« p& — dengang og nu — I dag
hgrer vi med gru om begrn, der ka-
ster sten mod toget, eller senker en
plastikpose med sten ned, nértoget
naermer sig, sa frontruden splinter,
og foreren bliver skadet af glasskar.
Det er voldelige metoder. S& min-
des jeg »Fatter« fortzlle om bgrn
farhen, der smurte grgn sabe pi
skinnerne, s& det stakkels lokomo-
tiv stod og hakkede i det, uden at
kunne komme videre.

Selvmordere hgrte vifaktisk ikke
retmeget om, de har velaltid veret,
men ikke s& meget i forbindelse
med DSB. I dag hgrer man det ofte,
og der skal gode nerver til at leve
med den tanke, at man har kort et
andet menneske ihjel, skyld eller
ikke, teller ikke i den forbindelse.

Det er vel altid sundt at have et
ansvar, men ansvaret kan vere
tungt at bare med alle disse »smé«
episoder, og en lokofgrer er alene
om ansvaret for passagerer, maski-
ne, sig selv og familie.

Folk taler tit om, hvor vi kan sag-
tens, vi har fast lgn og pension, det
skulle jo ogsé betyde tryghed, men
hvor er trygheden, nar vi Greter
sidder hjemme ved strikketgjet og
tenker: Kommer han nu godt hjem
i dag?

Lonnen er jeg ikke utilfreds med,
men nar vi tager uddannelse, an-
svar, og de forskellige arbejdstideri
betragtning, tror jeg ikke den er pa
fuld hgjde med lgnnen i det frie er-
hverv. Det skal indremmes, at det
er en stor betryggelse, at vi ikke i
disse tider skal g& og frygte arbejds-
lgshed.

Tryghed i alderdommen har jo al-
le i dag — og gudskelov for det.

Jeg misunder langtfra Tjavs hans
»gods« p& landet, jeg ved ikke
hvem han er, men en almindelig lo-
kofgrer kan han ikke vare. Han
skriver tit om hans lange we-
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ek-end’er p& landet, men hvor
mange almindelige »menige« har
lang week-end. Tjavs kan koble fra
pa sit »gods, og deter ham vel undt.
Jeg tror lokomotivmandenes ve og
vel ligger ham sterkt pa sinde.

I vores familie har vi ogsi en
Tjavs med et »gods«, hvor vi har
tilbragt mange dejlige timer, og
nydt at koble fra over en bid brgd,
en dram og en hyggesnak om bgm
og ikke mindst bgrmebgrn. Men jeg
tror ogsa at mange lokofgrere har et
lille ekstra job, netop fordi de der
kan koble fra i de dagtimer, de har
til radighed.

En lokomotivmand har jo selv
valgt sit job, som p&4 mange mader
ogséa er et frit arbejde, og vi »Gre-
ter« har jo vidst betingelserne, vi
klager ikke, vi gnsker bare vore
mand gar glade pa arbejde, og
kommerglade hjemigen, jeg tror vi
mangler den naturlige kommen
hinanden ved. Alle de moderne ud-
tryk som demokrati og miljg og
mange andre ting pa arbejdspladsen
er ting, der lyder sa godt, jeg tror
det skal komme af sig selv, men kan
det det i denne fortravlede tid?

Jegkunne blive ved l&nge endnu,
men jeg synes andre »Greter« ogsa
skulle komme frem med deres
synspunkter, vel vidende at Dansk
Lokomotivmandstidende ikke skal
vare et dameblad, s& kunne det dog
vere, der kunne blive en lille spal-
te, hvor vi piger kunne udtrykke
vore meninger.

EN »GRETE«

0O OO0 o0 O 0 o 0 o

Fra Landet

I modsatning til starten, blev af-
slutningen pé efterarsferien vejr-
massigt, god.

Nu er det miske markeligt at det

har betydet noget for mig, bgrene
er jo da langt over den alder, hvor
efterarsferien har haft familiemees-
sig betydning for os.

Men, mon man nogensinde vok-
ser fra det, denne opstemthed, nar
der forventes mange rejsende. Mon
der er forsinkelser, mon kgretgjet
er i orden, ja, mon???

Jeg kan ikke vende mig til, at det
ikke er mig der skal se det hele efter
inden kgrslen.

Det er nu ogsd merkeligt, men
hvis det drejer sig om bilen, neh,
der galder ingen keere mor hvis jeg
kgrer, og politiet vil »tale med
mig«.

Néh, men vi hygger os da lidt mor
og mig, hun har jo levet med i det i
alle arene, og sgndagsfrokosten
mangler ikke noget, bortset fra
snapsen.

Ogsaerdettid. Jeg ta’r afsted en
halv time fgr normalt, det ligger s&-
dan i een.

»Mester« fortaller at alt er stille
og roligt, det betyder at det gar
planmassigt.

Der er heller ikke noget sarligt pa
»tavlerne«, og idag vil jeg nu rundt
om »geden«, saddan ligesom for at
vere helt sikker.

Jeg kigger ogsa efter i repara-
tionsbogen; nih, lad det vere.

Nu er det tid, og vi ruller afsted
mod Korsgr. Det er nu ikke denne
vej det er spendende, neh det er
der nede, det begynder.

Det falder mig ind, at jeg kun har
setogtaltmed »mester« og togfgre-
ren — nah.

Sé er det altsé at denne forunder-
lige stemning melder sig. Vi venter
pa faergen,og der meldes om mange
rejsende, det er som alle pi peronen
pa skift »snyder« sig til at sl etlille
sving ud for at se om den snart er
inde.

Og sa lyder hgjtaleren med alle
disse velkendte orienteringer til de

rejsende, men en orientering til mig
om, at nu er det snart tid.

Jeg kigger pa »klokken«, mon vi
far en 8-9 minutter, et blik pa pla-
nen, det klarer vi nok.

Det er forbavsende s& hurtigt de
rejsende, pa sidan en dag, kommer
op i »&skerne«. '

S4& er det afgang, nadh, det blev
kun til 7 minutter, men vi skulle
gerne hente lidt til Ringsted, for el-
lers bliver det galt med ham fra syd,
hvis han da er rettidig.

Ingen problemer, der er gennem-
korsel, og da vi »futter« gennem
Roskilde passer hatten. Eet minut
for tidligt p4 Kh, jo det ligger sku i
een, deter som dagen er ekstra god.

Men sikke et mylder af glade
mennesker, det er sjovt at kgre sa-
dan en dag. Man ligesom mangler
»fyrbgderen« at dele det med.

Krogen bliver hengt pa plads,
med den velkendte larm, omkring,
0g, ja et par bemarkninger til aflg-
seren om, at jeg ingen problemer
har haft, og s& ud til remisen.

Hvad er det nu han hedder? ham
der aflgste. Nah det er nu ligeme-
get, men han sa ikke serlig opstemt
ud. Han kunne nu ogsé godt have
skolesggende bgrn, der har efter-
arsferie, efter alderen at dgmme.

Nu er det med at komme hjem til
»mutter«, til aftenskaffen og enlille
sludder, og i dagens anledning, ma-
ske en »lille een« til kaffen.

Der ser noget mgrkt ud, men hun
er maske 1 kgkkenet, neh, der er
slukket over det hele.

En lille seddel pa kgkkenbordet
fortaeller mig, at hun er taget ud til
noget familie og »sludre« lidt, men
er hjemme ved 22.30 tiden.

Der star kaffe p4 thermokanden,
og et stykke franskbrgd med ost i
koleskabet. Jeg setter mig ind og
deler gleden over et godt dagveaerk
med »ensomheden«.

» Tjavs«



Til Kgbenhavn pa 1v2 time

Vide perspektiver
laver om pé
Danmarkskortet

Hvordan vil trafikken i Danmark
komme til at forme sig i fremtiden?
Perspektiverne er lange og facine-
rende og det kan godt vere Dan-
markskortet vil &ndre udseende. I
fremtiden er det ikke s& meget af-
standen i kilometer, der teller, som
afstanden i tid, og det giver et gan-
ske andet billede, hvori afstanden
fra Kgbenhavn til Hgrsholm kan
vere lengere end afstanden fra
Kgbenhavn til Korsgr.

Jernbanedriften har udviklet sig
pa en méde, ingen ville have drogmt
om for fa ar siden. Et af de lande,
der har satset mest pd at skabe
fremtidens jernbane, er Frankrig,
der vel ogsé er néet lengst. lkke
underligt, at DSB for nylig fik
SNCEF til at praesentere, hvad man
var ndet frem til. De franske stats-
baner fgrer stort, rent teknisk.

Det er sandsynligt, at Danmark
ikke har sarlig meget at lere nar
det gelder jernbanens comfort og
det  sociale sigte. Danske
abonnementsforhold og interci-
ty-design, der nesten har udslettet
forskellen mellem fgrste- og fel-
lesklasse, taler for sig selv. Noget
andet, det tekniske, hvor vi sleber
langt bagefter.

I Danmark er hgjeste tilladte ha-
stighed 140 kilometer pa visse
streekninger. | Frankrig kgrer man
med ganske andre hastigheder, og
det er et studium veard, fordi vi kan
leere af de erfaringer, franskmen-
dene har hgstet.

FraParis til de lidt fjernere inden-
landske rejsemal, kgrer de fleste

tog med en hastighed p& 200 km i
timen. Denne hastighed, der ikke i
nogen méade er til gene for den rej-
sende, bringer forvirring i geografi-
en pd den méade, at byer, som Le
Havre, Caen og Lyon i dag er for-
steeder til Paris i bogstavelig for-
stand.

En fart af 200 km i timen er i dag
pa de franske jernbaner noget dag-
ligdags. Men SNCF har endnu bed-
re kort pa handen.

Mellem Bordeaux og Morceux
provekgrer SNCF et gasturbine-
tog, der kgrer op til 340 km i timen.
Det er verdensrekord!

Strekningen mellem Bordeux og
Morceux, ikke sd langt fra den
spanske graense er valgt, fordi ter-
reennet her er sa fladt. For at holde
en fart pa over 300 km i timen, ma
de foranliggende 10 km veare uden
kurver. Det lader sig gore her, og
erfaringerne viser, at passagerer
finder farten behagelig, og at al-
mindeligt skinnemateriel kan an-
vendes.

Hvad vil nu alt dette komme til at

betyde for danske jernbaner? Det

er svart at sige, og fgrst ma man
gore sig klart, at DSB, af sikker-
hedsmeassige grunde, er afventen-
de. Fra ansvarlig side har man alle-
rede gjort sig visse tanker, med
hensyn til fartens tidsalder pa jern-
baneomrédet.

Fast forbindelse eller ingen fast
forbindelse over Storebalt spiller
helt naturligt en rolle i den forbin-
delse, men selv med Storebaltsbro
tenker ingen, at vi i de narmeste
tiar, vil fgre tog frem med 300 km’s
fart, men en gennemsnitsfart p4 200
km kan vi se frem til

Som sagt vil Danmarkskortet
@&ndre udseende. Byer som Korsgr,
Slagelse og Kalundborgbliver, med
en halv times afstand, til forsteder
til Kgbenhavn. Med fast Store-
beltsforbindelse vil befolkningen i

fynske byer ved hovedstrekningen
udmerket kunne have deres arbej-
de i hovedstadsomréadet. Arhus kan
nas pa 1% time, mens det forment-
lig stadig vil tage en lille times tid at
na til Hersholm og lignende for-
steeder. Alborg vil ligge knap to ti-
mer fra hovedstaden, og de fleste
af landets indbyggere vil have un-
der 2% times rejse til Kgbenhavn.

Det er muligt, at DSB ogs& med
tiden vil g& over til gasturbinedrift.
Maéaske kan diesellokomotiverne,
der har fungeret tilfredsstillende,
ogsa kunne anvendes til hastighe-
der p&4 200 km og mere. Inden leenge
vil vi i Danmark kgre med hastig-
heder op til 160 km. De franske er-
faringer viser, at der ikke behgver
at foretages stgrre sporforbedrin-
ger i den anledning.

Selv uden bro over Store Belt vil
en fart pd 200 km i timen give store
fordele paA den méade, at vi rykker
hinanden narmere.

P4 anden made vil den store fart
skabe forandringer i vort trafikale
megnster. Det kan ikke forventes, at
biltrafikken vil gge hastigheden —
snarere vil der ske en formindskel-
se, og det vil ggre togrejser attrak-
tive. Det vil vere tabeligt af en for-
retningsmand at snegle sig af sted til
hovedstaden i egen vogn, fremfor
atnyde comfortenitogetogkomme
frem p& den halve tid.

Desvarre vil de hurtige tog nok
betyde dgden for indenrigsfly. Tu-
rene pd marken fra bycentrum til
lufthavnene taget i betragtning, vil
det ikke kunne betale sig at g i
luften, nér det gelder rejsemal in-
den for vort lands grenser.

De franske jernbaner viser vejen.
En gylden fremtid for togtrafikken i
Danmark kan gjnes. [ Frankrig er
det ikke fremtid. De hgje hastighe-
ders tidsalder er her begyndt.

Chris Parg
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Gardiner

Gardiner er en pyntesag
Benyttet gennem ar og dag
men ogsa til at gemme

det m& man ikke glemme

Gardiner er en pyntesag

der skjuler gamle Jensens bag
nar han skal til at sove

i veerelsets alkove

Gardiner er en pyntesag

der laver om pé nat og dag
de trekkes for nar jeg skal se
min genbos kone i negliche

Gardiner er en pyntesag

de hanger ofte lag pa lag

1 folketing og andre sale

nér mgllen g&r og man skal male

Gardiner er en pyntesag

der skjuler selv et festligt lag
for dem der skal betale
jo-mgllen gar og den kan male

Gardiner er en pyntesag
1 &benhed man har behag
man intet har at gemme

man abenhed vil fremme

Gardiner var en pyntesag

det lysner mere — — dag for dag

man fglger med og man erkender.

Nu bruger man skam persienner.
Obs.

PERSONALIA

Forfremmet til lokomotivassistent (10. 1rm.)
pr. 1/11-1976.
Lokomotivassistenter (8. 1rm.)

0. D. Jensen, ddt Gb i ddt Gb
N.M. Pedersen, ddt Kg i ddt K¢
E. W. Nielsen, ddt Gb i ddt Gb
P. M. Madsen, ddt Kg i ddt K¢
K. Andersen, ddt Gb i ddt Gb

S. Harry Hansen, ddt Gb i ddt Gb
F. T. Larsen, ddt Ab i ddt Ab

P. Boegh, ddt Hg i ddt Hg

. Wigh, ddt Gb i ddt Gb
. Rasmussen, ddt Rf i ddt Rf

Forfremmet til lokomotivfgrer (13. Irm.) pr.

1/10-1976.

Lokomotivassistenter (10. lrm.)

F. B. Christensen, ddt Gb i ddt Gb
P. M. Pedersen, ddt Gb i ddt Gb

Forfremmet til lokomotivfgrer (15. 1rm.) pr.
1/10-176.

Lokomotivfarer (13. Irm.)

G. E. Traczyk, ddt Pa i ddt Pa

Forfremmet til lokomotiv fgrer (17. Irm.) pr.

1/10-76.
Lokomotivfgrer (13. Irm.)
. A. Jensen, ddt Ar i ddt Ar

E. Kruse, ddt Gb i ddt Gb
. L. Laursen, ddt Gb i ddt Gb
. Johansen, ddt Ar i ddt Fa

H. Johansen, ddt Gb i ddt Gb
. E. B. Jagrgensen, ddt Kb i ddt Kb

. Hinrichs, ddt Gb i ddt Gb
. J. Mortensen, ddt Gb i ddt Gb

P. R. Christensen, ddt Gb i ddt Gb

B. Kristiansen, ddt Gb i ddt Gb

F.L. Pedersen, ddt Ar i ddt Ar

T.M. Pedersen, ddt K¢ i ddt K¢

L. R. Jensen, ddt K¢ i ddt K¢

J. Egekov, ddt K¢ i ddt K¢

H.C.K. Larsen, ddt Hgl i ddt Gb

N. K. E. Stensdal, ddt Pa i ddt Pa

E. H. M. Nielsen, ddt Kg i ddt Kg
G. F. Petersen, ddt Kb i ddt Kb
. E. Sgrensen (Hasseris), ddt Ar i ddt Ar
. E. E. Nielsen, ddt Ab i ddt Ab
. Nielsen, ddt Ar i ddt Ar

. T. Haulrig, ddt Gb i ddt Gb
. W. Jensen, ddt Gb i ddt Gb
B
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Holm, ddt Gb i ddt Gb
V. Hvid, ddt Gb i ddt Gb

T OwZ

Forfremmet til lokomotivfgrer (1-afl) (17.
Irm.) pr 1/10-1976.

Lokomotivfgrer (13. Irm.)

O. A. Hansen, ddt Hgl i ddt Hgl

. Sjegren, ddt Hgl ddt Hgl

. Larsen, ddt Hgl i ddt Hgl

. B. V. Pedersen, ddt Hgl i ddt Hgl

. Schmidt (Fenstra), ddt Hgl i ddt Hgl

. Gade, ddt Hgl i ddt Hgl
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Forfremmet til lokomotivfgrer (1-afl) (17.
Irm.) pr. 1/11-1976.

Lokomotivferer (13. Irm.)

B. K. Larsen, ddt Hgl i ddt Hgl

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.) pr.
1/11- 1976.

Lokomotivfgrer (13. Irm.)

J. Jorgensen, ddt Fa i ddt Fa

G. Jensen (Riisberg), ddt Es i ddt Fa

J. A.R. Eriksen, ddt Pa i ddt Pa

J. U. Jessing, ddt Es i ddt Fa

E. F. Dalgaard, ddt Ariddt Ar

H. M. Barlo, ddt Es i ddt Es

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm. ) pr.
1/10-1976.

Lokomotivfgrer (16. Irm.) (kgrel@rer
S-tog)

N. B. Kristensen, ddt Kh i ddt Rf

Overgaet til anden stilling pr. 1/10-1976.
Lokomotivassistent E. H Bekker, 10. lrm.
ddt Gb til lkm.p. 16. Irm., ddt Gb
Lokomotivfgrer H. F. J. Thielberg, 17. Irm.
ddt Hg til Lkf. 13. Irm., ddt Hg

Ansat som lokomotivassistent (8.lrm.) pr.
1/10 1976.

Lokomotivtivassistenter p. (8. Irm.)
. Christensen, ddt Kh i ddt Kh
. Nielsen, ddt Kh i ddt Kh

. H. Strgm-Hansen, ddt Kh i ddt Kh
. E. Guldmann, ddt Kh i ddt Kh

P. M. Rasmussen, ddt Fa i ddt Fa
. P. Pedersen, ddt Od i ddt Od

H. Jensen, ddt Kh i ddt Kh

. J. Jensen, ddt Kh i ddt Kh
. V. Holst, ddt Kh i ddt Kh
. N. Bottcher, ddt Kh i ddt Kh

. Salmonsen, ddt Kh i ddt Kh
. Hagstrgm, ddt Kh i ddt Kh
. Hansen, ddt Kh i ddt Kh

J. Jensen, ddt Kh i ddt Kh

Jens P. Jensen, ddt Kh i ddt Kh

S. E. Larsen, ddt Kh i ddt Kh
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Forflyttelse pr. 1/10-1976.
Lokomotivasistenterne p. (8. Irm.)
A. J. Nielsen, ddt Gb i ddt Kh

J. E. Hansen, ddt Gb i ddt Kh

F. Baadsmand, ddt Gb i ddt Kh

H. P. T. Wacher, ddt Gb i ddt Kh
J. Kreutzfeldt, ddt Gb i ddt Kh

F. Peylecke, ddt Gb i ddt Kh

L. W. Jiirgensen, ddt Gb i ddt Kh
T. U. Henningsen, ddt Gb i ddt Kh
E. Ungstrup Petersen, ddt Gb i ddt Kh
K. L. Nielsen, ddt Gb i ddt Kh

J. C. Andersen, ddt Gb i ddt Kh

J. M. Nersting, ddt Gb i ddt Kh

P. A. Pelsen, ddt Gb i ddt Kh

T. Andersen ddt Gb i ddt Kh

F. Thybo, ddt Gb i ddt Kh

Erling Jakobsen, ddt Gb i ddt Kh
L. B. Hedegaard, ddt Gb i ddt Kh



H. S. Hansen, ddt Gb i ddt Kh

J. Svangren, ddt Gb i ddt Kh

T. I. Jgrgensen, ddt Gb i ddt Kh

F. H. Marbak, ddt Gb i ddt Kh

O. H. Pedersen, ddt Gb i ddt KH
E. H. Petersen, ddt Gb i ddt Kh

S. E. Spehr, ddt Gb i ddt Kh

I. L. A. Stick, ddt Gb i ddt Kh

B. Vissing, ddt Gb i ddt Kh

O. Husted Andersen, ddt Gb i ddt Kh
E. Have, ddt Gb i ddt Kh

K. E. Christensen, ddt Gb i ddt Kh
B. Svendsen, ddt Gb i ddt Kh

Forflyttelse pr. 1/10-1976.

Lokomotivasistenterne (8. Irm.)

T. J. Pedersen, ddt Kh i ddt Gb

E. Odgaard, ddt Kh i ddt Gb

K. N. Petersen, ddt Kh i ddt Gb

. A. Henriksen, ddt Kh i ddt Gb
. Andersen, ddt Kh i ddt Gb

. A. Frederiksen, ddt Kh i ddt Gb
. Larsen, ddt Kh i ddt Gb

. Revald, ddt Kh i ddt Gb

Wandhal, ddt Kh i ddt Gb

. A. Sgrensen, ddt Kh i ddt Gb

L.

. B.
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L. Nielsen, ddt Kh i ddt Gb
Rasmussen, ddt Kh i ddt Gb
Per Hansen, ddt Kh i ddt Gb
H. A. Petersen, ddt Kh i ddt Gb
J. E. H. Madsen, ddt Kh i ddt Gb
R. L. Olsen, ddt Kh i ddt Gb

H. Rghl, ddt i ddt Gb
Christiansen, ddt Kh i ddt Gb
P. V. Madsen, ddt Kh i ddt Gb
O. Jespersen, ddt Kh i ddt Gb
Nielsen, ddt Kh i ddt Gb
Trauborh, ddt Kh i ddt Gg
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M.
E.
A.
J.
R.
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Forflyttelse pr, 1/10-1976.
Lokomotivfgrer (13. Irm.)

M. T. Haulrig, ddt Ro i ddt Gb
U. Jensen, ddt Ro i1 ddt Gb

J. A. Larsen, ddt Ro i ddt Gb

H. J. V. Hvid, ddt Ro i ddt Gb
B. W. Jensen, ddt Ro i ddt Gb

E. Paulsen, ddt Ro ddt Gb

M. M. Danielsen, ddt Ro i ddt Gb
W.B. Jgrgensen, ddt Ro i ddt Gb
K. H. Kastberg, ddt Ro i ddt Gb
L. Dagsberg, ddt Ro i ddt Gb

B. F. Skriver, ddt Ro i ddt Gb

B. C. N. J. Kubel, ddt Ro i ddt Gb
C. J. Holm, ddt Ro i ddt Gb

Forflyttelse pr. 1/10-1976.
Lokomotivfgrer (15. Irm.)
P. E. Nielsen, ddt Ro i ddt Gb
O. H. Larsen, ddt Ro i ddt Gb
H. J. Nielsen, ddt Ro i ddt Gb

Forflyttelse pr. 1/10-1976.

Lokomotivfgrer (Omstationeret) (15. Irm.)
A. Hauschildt, ddt Ro i ddt Gb (Ro)

E. O. Nielsen, ddt Ro i ddt Gb (Ro)

K. E. Lund-Jensen, ddt Ro i ddt Gb (Ro)
C. C. F. Rasmussen, ddt Ro i ddt Gb (Ro)
A. Preisler, ddt Ro i ddt Gb (Ro)

M. Jakobsen, ddt Ro i ddt Gb (Ro)

Forflyttelse pr. 1/10-1976.
Lokomotivfgrer (17. Irm.)

P. F. Sgrensen, ddt Gb i ddt Kg

B. H. Fischer, ddt Fa i ddt Ar

I. Hansen, ddt Gb i ddt Str

T. Nlelsen, ddt Gb i ddt Fa

C. H. B. Kraushaar, ddt Gb i ddt Pa

Afskediget pr. 30/11-1976 Efter ansggning
alder

Lokomotivfgrer (17. Irm.)

E. Kirk, ddt Hgl

Afskediget pr. 31/12-1976. Efter ansggning
alder

Lokomotivfgrer (18. Irm.)

H. R. Ottosen, ddt Gb

Afskediget pr. 31/10-1976. p.g.a. svagelighed
Lokomotivfgrer (17. Irm. )

O. Frederiksen, ddt Ar

K. E. Jensen, ddt Ar

Afskediget pr. 30/11-1976. p.g.a. svagelighed
Lokomotivfgrer (18. Irm.)
V. M. Pedersen, ddt Kg

Fredericia afdeling afholder juletresfest pi
hotel » Landsoldaten« onsdag d. 29. decem-
ber 1976 kl. 18.00

Lokomotivmand med tilknytning til Fre-
dericia og pensionister samt enker indbydes
venligst.

INDTEGNINGSLISTER ER FREM-
LAGT PA OPHOLDSSTUEN.

Pensionister kan indtegne sig pé telf. 92 46
37.

P.A. V.
O. H. Hansen

DLT
Rettelse til adressefortegnelse i DLT nr. 10.
Rgdby Ferge:
Kasserer: J. Hyre-Jensen
Fredericia:
Formandens telefonummer (05) 92 46 37.
Roskilde:
Afdelingen er nedlagt og overfart til Gb.
Kasserer: Aa. Preisler osv. slettes.

Afskediget pr.31/12-1976. p.g.a. svagelighed
Lokomotivfgrer (17. lrm.)
E. C. Kghler, ddt Ng

Dgdsfald

Pens. lokomotivfgrer J. S. Chr. E. Stahnke,
Hgrsholm er afgdet ved dgden d. 23/10-1976.
Pens. lokomotivfgrer R. P. Andersen, Fre-
dericia, er afgéet ved dgden d. 11/10-1976.
Pens. lokomotivfgrer K. S. Hansen, Ny-
boig, er afgiet ved dgden d. 10/10-1976.
Pens. lokomotivfgrer C. Fagerbgl, Sgborg,
er afglet ved daden d. 10/10-1976.

Opmarksombhed frabedes
Al opmarksomhed ianledning af mit jubile-
um frabedes venligst

Poul Sjpgren lokomotivfprer, Hgl.

Evt. opma&rksomhed i anledning af mit jubi-
leum frabedes venligst.
J. O. Mortensen lokomotivfprer, Gb

Evt. opma&rksomhed i anledning af mit jubi-
leum frabedes venligst.
K. P. Hvam lokomotivfprer, Ar.

Evt. opm&rksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.
E. J. Hansen, lokomotivfprer, Fa

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.
B. F. Christoffersen lokomotivfprer, Gb

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.
O. A. Hansen lokomotivfprer, Hgl

Evt. opm&rksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.
B. N. Kristensen lokomotivfprer, Ar

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.
L. Christensen lokomotivfprer, Fa

Evt. opm&rksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst
K. V. Frederiksen lokomotivfgprer, Gb

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.
B. Christoffersen lokomotivfgprer, Gb

Evt. opmarksomhed i anledning af mitjubi-
leum frabedes venligst.
S. N. Carlsen lokomotivfprer, Fa
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